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Abstract of FR2595299 

The invention relates to the control of a friction 



clutch with a view to coupling or decoupling an 
additional flyweight on the primary gearbox shaft 
of the drive and transmission unit of a motor 
vehicle. It is proposed to mount a flyweight 19, so 
as to rotate in the construction space left 
available between the clutch 10 for starting-up 
and changing gears and the gearbox 3, flyweight 
which can be coupled at will by means of a 
friction clutch of the primary gearbox shaft. To 
this end, a friction clutch 32, actuated 
electromagnetically or hydraulically, is provided 
on the gearbox 3. It constitutes a link between 
the clutch disc 30 mounted so as to be integral in 
rotation with the primary gearbox shaft 9 and the 
additional flyweight 19. 
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(57) Llnvention concerne la commande d'un embrayage a 
friction en vue d'accoupter ou de desaccoupler une masse 
dlnertie supplementaire sur I'arbre primaire de bofte de vitesse 
de 1'unite d'errtratnement et de transmission d'un vehicule 
automobile. If est propose de monter rotat'rf dans I'espace de 
instruction laisse disponible entre I 'embrayage de demarrage 
et de changement de vitesse 10 et la boTte de vitesses 3 une 
masse dlnertie 19 qui pout etre accoupiee a volonte par 
nntermedi8ire d'un embrayage a friction de I'arbre primaire de 
botte de vitesses. A cet effet il est prevu sur la boTte de 
vitesses 3 un embrayage a friction actionne e!ectrornagn6tique- 
ment 32 ou encore hydrauliquement II realise une liaison entre 
un disque d'embrayage 30 monte solidairement en rotation sur 
I'arbre primaire de boTte de vitesses 9 et la masse dlnertie 
supplementaire 19. 
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Ensemble d'embrayage pour vehicules automobiles 
La presente invention concerne un ensemble d'embrayage pour vehicules 
automobiles, avec un embrayage de demarrage et de changement de vitesses, 
embrayage a friction notamment, comprenant un volant d'inertie fixe sur le 

5 vilebrequin d ! un moteur a combustion interne, un plateau de pression 
assemble solidairement en rotation au volant et qui peut §tre sollicite 
axialement par un ressort en vue de serrer un disque d'embrayage qui est 
assemble solidairement a l'arbre primaire de boite de vitesses par 
l'intermediaire d'un amortisseur de vibrations de torsion, et comprenant 

10 egalement un systeme d'actionnement du plateau de pression, une masse 
d'inertie etant prevue entre l'embrayage de demarrage et de changement de 
vitesse et une boite de vitesses en vue de modifier le moment d'inertie de 
masse de l'arbre primaire de boite de vitesses, masse d'inertie qui peut 6tre 
accouplee par friction a l'arbre primaire de boite de vitesses. 

15 On connait, par la demande de brevet allemand DE-3 404 738, un 

ensemble d'embrayage du type precite. Dans ce mode de realisation connu 
d'un embrayage a friction avec une masse d'inertie supple mental re sur l'arbre 
de transmission, Taccouplement et le desaccouplement de la masse d'inertie 
supplementaire sont effectues par le systeme de debrayage de l'embrayage a 

20 friction, et done obligatoirement de telle sorte que la masse d'inertie 
supplementaire est accouplee quand l'embrayage a friction est embraye et 
desaccouplee quand l'embrayage a friction est debraye. 

Cette mesure connue garantit que 1'on ne peut pas comme, 
precedemment, passer aisement les vitesses, car en vue de l'adaptation de la 

25 vitesse de rotation, un moment d'inertie de masse minimal doit §tre present 
sur l'arbre primaire de boite de vitesses. Mais par ailleurs, on a constate que 
le comportement vibratoire, lorsque la masse d'inertie est accouplee, n'etait 
pas optimal a tous les etats de marche. 

La presente invention a done pour but de fournir une meilleure 

30 commande d'une masse supplementaire accouplable sur l'arbre primaire de 
boite de vitesses. 

Selon I'invention, ce but est atteint du fait qu'il est prevu un appareil 
de commande qui, par l'intermediaire d'un dispositif d'actionnement, accouple 
ou desaccoupie a volonte la masse d'inertie independamment de 1'actionnement 
35 de l'embrayage de demarrage et de changement de vitesse. U est done 
maintenant possible, pour des etats de marche quelconques, d'accoupler ou de 
desaccoupler la masse d'inertie supplementaire independamment de 
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l f actionnement de l'embrayage de demarrage et de changement de vitesses. 
Au moyen de 1'appareil de commande et du dispositif d'actionnement, qui 
peut etre par exemple dote d'une force auxiliaire, la masse d'inertie peut par 
exemple 6tre accouplee dan§ les plages.de regime dans lesquelles, en 
diminuant la frequence propre, elle a une action particulierement favorable 
sur la diminution des bruits de transmission et la tendance au ronflement. De 
m§me, ii est parfois avantageux de desaccoupler la masse d f inertie lors de la 
mise en route et de 1'arret du moteur a combustion interne. II est aussi 
possible, a i'aide de capteurs adequats, d'agir sur 1'appareil de commande de 
telle sorte que la masse d'inertie est differemment accouplee ou 
desaccouplee en traction et en poussee. De toute maniere, conformement a 
l'etat de la technique, il est necessaire de desaccoupler la masse d'inertie 
lorsqu'on change de rapport de demultiplication dans la boite de vitesses. 

Seion une configuration avantageuse de ^invention, ie dispositif 
d'actionnement est realise sous la forme d'un embrayage a friction 
suppiementaire actionne electromagnetiquement. Selon une autre configuration 
avantageuse, le dispositif d f actionnement est realise sous la forme d f un 
embrayage a friction suppiementaire actionne hydrauliquement ou 
pneumatiquement. Selon une caracteristique suppiementaire de I'invention, 
pour un ensemble d'embrayage dans lequel ii est prevu,entre l'embrayage de 
demarrage et de changement de vitesse et la boite de vitesses, 
concentriquement a 1'arbre primaire de boite de vitesses, un systeme de 
debrayage hydraulique pour la commande de Tembrayage de demarrage et de 
changement de vitesses, un carter d'un organe de debrayage du systeme de 
debrayage est assemble f ixement a un carter d'embrayage ou de transmission 
par i'intermediaire d'une cloison intermediate, et la cioison intermediate est 
diposee a la suite immediate de l'embrayage de demarrage et de changement 
de vitesses. Selon une autre caracteristique suppiementaire, la masse d'inertie 
est montee rotative mais axialement fixe sur un .carter d'un systeme de 
debrayage. Un disque d'embrayage suppiementaire est alors avantageusement 
dispose solidairement en rotation sur 1'arbre primaire de boite de vitesses 
entre le carter du systeme de debrayage et la boite de vitesses, disque qui 
forme radialement a l'exterieur du carter au moins une face de friction avec 
la masse d'inertie. Selon une caracteristique suppiementaire, pour la premiere 
configuration avantageuse precitee, une bobine electromagnetique est montee 
sur la boite de vitesses concentriquement a 1'arbre primaire de boite de 
vitesses, un plateau de pression suppiementaire est monte solidairement en 
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rotation mais axialement deplagable par 1 'intermediate de brides sur la 
masse d'inertie, a distance de cette bobine, et le disque d'accouplement 
supplementaire est dispose entre les ces deux elements. Selon une 
caracteristique supplementaire, pour la deuxieme configuration avantageuse 
precitee, il est prevu sur la bolte de vitesses, concentriquement a l'arbre 
primaire de botte de vitesses, un organe de debrayage supplementaire 
actionnabie hydrauliquement, qui peut etre deplace en direction de la masse 
d ! inertie, et sont disposes entre la masse d'inertie et l'organe de debrayage 
supplementaire, en partant de la masse d'inertie, le disque d'embrayage 
supplementaire et un plateau de pression supplementaire, le plateau de 
pression supplementaire etant, par l'intermediaire de brides, fixe 
soiidairement en rotation mais deplagable axialement sur la masse d'inertie. 
L'organe de debrayage supplementaire est alors avantageusement constitue 
d'un piston annulaire monte dans un carter d'organe de debrayage 
supplementaire, piston qui agit au moyen d'elements roulants sur une bague 
de roulement circulaire, un ressort de precontrainte assurant l'appui constant 
de la bague de roulement contre le plateau de pression supplementaire. Enfin, 
une force de ventilation exercee par les brides est alors avantageusement 
superieure a la force du ressort de precontrainte. 

On voit done que i'on a determine des possibilites de configuration 
avantageuses du dispositif d'actionnement de l'embrayage a friction 
supplementaire destine a i'accouplement et au desaccoupiement de la masse 
d'inertie ; on obtient en particulier deux possibilites de realisation 
particulierement avantageuses de I'actionnement de l'embrayage a friction 
supplementaire, sous la forme respectivement d'un embrayage electromagnetique 
ou actionne hydrauliquement/pneumatiquement. Dans les ,deux formes de 
realisation, les dispositifs d'actionnement peuvent §tre disposes fixement sur 
la boTte de vitesses ou, selon le cas,sur le carter d'embrayage cdte bolte de 
vitesses, afin d'accoupler, par l'intermediaire d'un disque d'embrayage 
supplementaire, la masse d'inertie montee librement rotative a l'arbre 
primaire de boTte de vitesses, le disque d'embrayage supplementaire etant, 
par une denture correspondante, monte soiidairement en rotation sur la 
denture de l'arbre primaire de botte de vitesses. 

Uexpose qui suit decrit plus en detail les caracteristiques constructives 
de 1'invention a 1'aide d'exemples de realisation representes sur le dessin 
annexe, dans lequel : 

Figure 1 est une vue en coupe longitudinaie de la moitie superieure d'un 
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embrayage de demarrage et de changement de vitesse a la suite duquel est 
rnontee une masse d'inertie, avec un dispositif d'actionnement hydraulique ; 

Figure 2 est une vue partielle selon la figure 1, avec un dispositif 
d'actionnement selon un mode de construction different ; 

Figure 3 est une vue en coupe longitudinale de la moitie superieure d'un 
embrayage de demarrage et de changement de vitesse a la suite duquel est 
rnontee une masse d'inertie, laqueile peut §tre accouplee par 1'intermediaire 
d'un embrayage actionne eiectromagnetiquement de l'arbre primaire de bofte 
de vitesses ; et 

Figure k est un schema-bloc d'une unite motrice pour un vehicule a 
moteur, utilisant un appareii de commande pour l'accouplement a volonte de 
la masse d'inertie. 

La figure 4 est un schema-bloc presentant la structure de principe d'une 
unite motrice de vehicule a moteur. Le moteur 1 (sous la forme d'un moteur 
15 a combustion interne) est relie a 1 'entrapment d'essieu 4 par 1'intermediaire 
d'un embrayage 2 et d'une boite de vitesses 3. Dans l'embrayage 2 est 
dispose une masse d'inertie supplemental qui peut £tre accouplee a I'arbre 
de la boite de vitesses. Cet accouplement s'effectue a volonte par 
1'intermediaire d'un appareii de commande 5 qui peut Stre asservi par des 
capteurs correspondants. II est tout-a-fait possible de commander cet apparel 
de commande 5 au moyen d'un microprocesseur. L'appareil de commande 5 
agit a 1'aide d'une energie auxiliaire sur un embrayage a friction qui accouple 
ou desaccoupie la masse d'inertie. 

La figure 1 represente plus en detail un exempie de realisation possible. 
Cette figure est une vue en coupe longitudinale de la moitie superieur de 
l'embrayage complet 2. Ce dernier comprend un carter d'embrayage ou 
encore de transmission 6, qui est bride sur le moteur I. Le viiebrequin 12 qui 
part du moteur 1 s'etend jusque dans ie carter 6. II y est assemble fixement 
au volant d'inertie 7. L'arbre primaire de boite de vitesses 9 s'etend jusque 
dans ie volant d'inertie 7 ou encore dans le viiebrequin 12, ou il est monte 
par 1'intermediaire d'un palier pilote 13. L'arbre primaire de boite de vitesses 
s'etend longitudinale men t a travers la totalite de l'embrayage 2 jusque dans 
la boite de vitesses 3. L'arbre primaire de botte de vitesses 9 est muni d'une 
denture exterieure 27 sur laqueile s'engage, entre autres, solidairement en 
rotation le disque d'embrayage 8 par 1'intermediaire d'un amortisseur de 
vibrations de torsion. L'embrayage de demarrage et de changement de 
vitesses 10 est constitue du volant d'inertie 7, du disque d'embrayage 8, du 
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plateau de pression 15, du ressort diaphragme 17 et du couvercle d'embrayage 
16. Get embrayage de demarrage et de changement de vitesses 10 presente 
une structure conforme a i'etat de ia technique. 

Pour actionner cet embrayage a friction 10, un organe de debrayage 
5 hydraulique 18, constitue d f une butee de debrayage 25 et d'un dispositif 
d'actionnement hydraulique, s'appuie centre la region radialement interieure 
du ressort diaphragme 17. Ledit dispositif d'actionnement comprend, entre 
autres, un carter 20 qui est appuye solidairement en rotation et en fixite 
axiaie contre ie carter 6 par 1 'intermedial re d'une cloison intermediaire 11. 

10 Le carter 20 forme, conjointement avec un manchon 22, une chambre annulaire 
cylindrique dans laquelle est dispose un piston annulaire 21. Le piston 
annulaire 21 est etancheifie vis-a-vis du carter 20 et du manchon 22 par un 
joint d'etancheite adequat, de sorte qu ! une force de debrayage peut etre 
exercee sur la butee de debrayage 25 par Tintermediaire d'un fluide 

15 hydraulique. En outre, un ressort de precontrainte 24 est dispose entre le 
carter fixe 20 et la butee de debrayage axialement mobile 25, ressort qui 
assure l'appui constant entre la bague de roulement circulaire de la butee de 
debrayage 25 et le ressort diaphragme 17. Le raccordement du fluide 
hydraulique s'effectue par Tintermediaire d'une conduite d f alimentation non 

20 representee, par exemple en passant par la cloison intermediaire 11. Sur la 
peripherie exterieure du carter 20, un roulement 46 sous Ia forme d f un 
roulement a billes est dispose axialement fixe (jonc d'arret 48 et bord de 
butee). Ce roulement 46 porte la masse d'inertie 14 qui, par 1' intermedial re 
de ce roulement 46, est montee axialement fixe (jonc d'arret 49 et bord de 

25 butee) et dans le me* me temps iibrement rotative. La cloison intermediaire 11 
et la masse d f inertie 14 sont ainsi disposees directement a la suite de 
1'embrayage a friction 10. En vue de l f accouplement et du desaccouplement 
volontaire de la masse d'inertie 14, il est prevu un dispositif d'actionnement 
31 agissant directement sur cette derniere. Ce dernier se trouve done entre 

30 la masse d'inertie 14 et la bolte de vitesses 3 ou encore ia region du carter 
d'embrayage/transmission 6 qui s'etend sensiblement perpendiculairement a 
i'axe de rotation dans la region de la bolte de vitesses 3. Le dispositif 
d'actionnement 31 comprend un piston annulaire 39 actionnable hydrauliquement, 
qui est monte axialement mobile dans une chambre annulaire correspondante 

35 menagee dans un carter 40 qui est fixe sur la bolte de vitesses 3. Le piston 
annulaire 39 presente en direction de la masse d f inertie 14 une piste de 
roulement pour des elements roulants 41, et sur le cdte de ces elements 
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roulants 41 qui est oppose au piston annulaire 39 est disposee une bague de 
roulement circulaire 42. Le piston annulaire 39 et la bague de roulement 42 
sont etancheifies a 1'aide d'un capuchon d'etancheite 50. Le piston annulaire 
39 est soumis, par un ressort de precontrainte 43 qui s'appuie contre le 
carter 40, a une faible force de precontrainte en direction de la mase 
d'inertie 14, La bague de roulement 42 repose ainsi en permanence sur un 
plateau de pression 37 qui, par l'intermediaire de brides tangentieiles 38, est 
dispose solidairement en rotation mais depiagable axialement sur la masse 
d'inertie 14. Le plateau de pression 37 presente, par rapport a la masse 
d'inertie 14, un espace libre dans lequel s'etend un disque d'embrayage 29. Ce 
disque d'embrayage 29 s'etend jusqu'a 1'arbre primaire de boite de vitesses 9, 
et il est assemble soJidairement en rotation a ce dernier. A cet effet, le 
disque d'embrayage 29 presente une denture interieure adequate 28, qui 
s'engage sans jeu dans le sens circonferentiel sur la denture exterieure 27 de 
15 i'arbre primaire de boite de vitesses 9. Pour la fixation axiale, il est prevu 
sur I'arbre primaire de boite de vitesses 9 un jonc d'arrSt 47. 

Le mode de fonctionnement de i'embrayage 2 est le suivant : 
Sur la figure, I'embrayage a friction 10 est embraye, et transmet le 
couple de rotation provenant du vilebrequin 12, par engagement de friction et 
par l'intermediaire du volant d'inertie 7 et du plateau de pression 15, au 
disque d'embrayage 8, et de la a i'arbre primaire de botte de vitesses 9. Le 
dispositif d'actionnement 31 pour l'accoupiement ou le desaccoupiement de la 
masse d'inertie 14 est, dans le present cas,deconnecte, du fait que le raccord 
hydraulique 45 est desaere, de sorte que le disque d'embrayage 29 peut 
25 tourner librement entre le plateau de pression 37 et la masse d'inertie 14. A 
cet etat desaccouple, I'embrayage a friction est ventiie par la force des 
brides tangentieiles 38, a l'encontre de la force du ressort de precontrainte 
43. S'il faut accoupler la masse d'inertie 14, une pression hydraulique est 
creee par i'intermediaire de 1'appareil de commande 5 dans le raccord 
30 hydraulique 45, pression qui deplace le piston annulaire 39 en direction de la 
masse d'inertie 14 et supprime ainsi le jeu entre le disque d'embrayage 29, le 
plateau de pression 37 et la masse d'inertie 14. La masse d'inertie 14 est 
ainsi accouplee a I'arbre primaire de boite de vitesses 9 par serrage de 
friction. A la suite d'un processus d'accouplement qui est plus ou moins 
35 rapide selon la duree de la montee en pression dans le raccord hydraulique 
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45, la masse d'inertie 1* tourne ainsi a la meme vitesse que 1'arbre primaire 
de boite de vitesses 9. Pour desaccoupler la masse d ! inertie 14, il suffit de 
supprimer la surpression dans le raccord hydraulique 45, de sorte que le 
disque d'embrayage 29 peut a nouveau se deplacer librement entre le plateau 

5 de pression 37 et la masse d'inertie 14. 

La figure 2 represente une vue partielle de la figure 1, dans iaquelle le 
raccord hydraulique 45 servant a accoupler la masse d f inertie 14 est relie a 
une source de depression, de sorte que le piston annulaire 44, adequatement 
configure, est deplace en direction de la masse d'inertie 14. Les autres 

10 elements conservent la meme fonction qu'a la figure 1. 

L'appareii de commande 5 destine a la commande du dispositif 
d'actionnement 31 selon les figures 1 et 2 doit ainsi disposer d'une source de 
surpression ou selon le cas de depression pour pouvoir accoupler et 
desaccoupler la masse d'inertie 14. La depression peut etre, par exemple, 

15 obtenue a partir de celle de la tubulure d'admission du moteur a combustion 
interne, tandis que la surpression peut €tre, par exemple, obtenue par 
I'intermediaire d'un systeme hydraulique auxiliaire. 

La figure 3 est une vue en coupe longitudinale de la moitie superieure 
d'un embrayage 2 dans lequel, a la difference des figures 1 et 2, le dispositif 

20 d'actionnement 32 pour 1'accouplement et le desaccouplement de la masse 
d'inertie 19 comprend un embrayage electromagnetique. L'embrayage 
electromagnetique 33 est dispose fixement sur la botte de vitesses 3. II 
presente des cables electriques 34 qui sont relies a l'appareii de commande 5. 
A la suite de la bobine electromagnetique 33 en direction de l'embrayage a 

25 friction 10 est dispose, avec un entrefer adequat, un disque d'embrayage 30 
qui, comme le disque d'embrayage 29 selon les figures 1 et 2, est monte 
solidairement en rotation sur l'arbre primaire de boXte de vitesses 9. A la 
suite se trouve la masse d'inertie 19 avec un plateau de pression 35, ces deux 
elements etant assembles solidairement en rotation entre eux par 

30 i'intermediaire de brides tangentielies 36, et le plateau de pression 35 etant 
guide en mobilite axiale en direction du disque d*embrayage 30. Par 
I'intermediaire du roulement 46 deja cite, la masse d'inertie 19 est monte sur 
la peripherie exterieure du carter 20 du dispositif d'actionnement hydraulique 
de i'embrayage a friction 10. Les autres elements de cet embrayage 2 sont 

35 identiques a ceux des figures 1 et 2. On se contentera done de decrire 
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brievement I'embrayage electromagnetique, qui se distingue des dispositifs 
d'actionnement 31 actionnes hydrauliquement ou encore pneumatiquement : 
A 1'etat desaccouple de la masse d'inertie 19, tel que represente a la 
figure 3, la bobine electromagnetique 33 n'est pas alimentee en courant, et le 
plateau de pression 35 est eloigne du disque d'embrayage 30 par la force de 
ventilation des brides tangentielles 36, et amene en appui centre la masse 
d'inertie 19. Le disque d'embrayage 30 peut ainsi etre deplace entierement 
librement entre le plateau de pression 35 et la bobine electromagnetique 33. 
Pour accoupler la masse d'inertie 19, la bobine electromagnetique 33 est 
alimentee en courant par 1'intermediaire du cable electrique 34, ce qui cree 
une force d'attraction vis-a-vis du plateau de pression 35. Ce dernier est 
ainsi deplace dans le sens axial en direction de la bobine electromagnetique 
33, et ce a 1'encontre de la force de ventilation des brides tangentielles 36, 
jusqu'a ce qu'il s'appuie contre la face du disque d'embrayage 30 qui est 
15 tournee vers ce plateau de pression 35. Cette force d'appui produit une force 
de friction qui assemble solidairement en rotation la masse d'inertie 19 au 
disque d'embrayage 30. Selon la valeur de la force d'attraction de la bobine 
magnetique, on peut agir sur la duree du patinage, pendant laquelle a lieu la 
mise au meme niveau des vitesses de rotation de la masse d'inertie 19 et du 
disque d'embrayage 30. Pour desaccoupler la masse d'inertie 19, 
l'alimentation en courant de la bobine electromagnetique 33 est interrompue, 
de sorte que le plateau de pression 35 est immediatement ventile par suite de 
la force de ventilation des brides tangentielles 36, et que l'assemblage avec 
le disque d'embrayage 30 est interrompu. En prevoyant ici un embrayage 
25 electromagnetique, 1'appareil de commande 5 n'a pas besoin de faire appel a 
une autre force auxiliaire. Les possibility d'application et d'installation de 
l'appareil de commande 5 deviennent ainsi beaucoup plus universelles. 

La masse d'inertie peut bien sOr etre accouplee par 1'intermediaire d'un 
embrayage a friction charge par ressort, et en cas de besoin etre ventilee par 
30 1'intermediaire du systeme d'actionnement. 
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REVENDICATIONS 

1. Ensemble d'embrayage pour vehicules automobiles, avec un 
embrayage de demarrage et de changement de vitesses, embrayage a friction 
notamment, comprenant un volant d'inertie fixe sur le vilebrequin d'un 

5 moteur a combustion interne, un plateau de pression assemble solidairement 
en rotation au volant et qui peut §tre sollicite axialement par un ressort en 
vue de serrer un disque d'embrayage qui est assemble solidairement a l f arbre 
primaire de boite de vitesses par I'intermediaire d'un amortisseur de 
vibrations de torsion,, et comprenant egaiement un systeme d'actionnement du 

-10 plateau de pression, une masse d f inertie etant pre vue entre 1'embrayage de 
demarrage et de changement de vitesse et une botte de vitesses en vue de 
modifier le moment d f inertie de masse de 1'arbre primaire de boite de 
vitesses, masse d'inertie qui peut Stre accouplee par friction a l'abre 
primaire de boite de vitesses, caracterise en ce qu ! il est prevu un appareil de 

15 commande (5) qui, par i'intermediaire d f un dispositif d'actionnement (31, 32), 
accouple ou desaccouple a volonte la masse d f inertie (14, 19) independamment 
de Tactionnement de 1'embrayage de demarrage et de changement de vitesse 
(10). 

2. Ensemble d'embrayage selon la revendication 1, caracterise en ce que 
20 le dispositif d'actionnement (32) est realise sous la forme d f un embrayage a 

friction supplementaire (30, 33, 35) actionne electromagnetiquement. 

3. Ensemble d'embrayage selon la revendication 1, caracterise en ce que 
le dispositif d'actionnement (31) est realise sous la forme d'un embrayage a 
friction supplementaire (14, 29, 37) actionne hydrauliquement ou 

25 pneumatiquement. 

4. Ensemble d'embrayage selon une quelconque des revendications 1 a 3, 
dans lequel il est prevu entre 1'embrayage de demarrage et de changement de 
vitesse et la boite de vitesses, concentriquement a 1'arbre primaire de boTte 
de vitesses, un systeme de debrayage hydraulique pour la commande de 

30 1'embrayage de demarrage et de changement de vitesses, caracterise en ce 
qu'un carter (20) d'un organe de debrayage (18) du systeme de debrayage est 
assemble fixement a un carter d'embrayage ou de transmission (6) par 
I'intermediaire d'une cloison intermediaire (11), et en ce que la cloison 
intermediate (11) est diposee a la suite immediate de 1'embrayage de 

35 demarrage et de changement de vitesses (10). 
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5. Ensemble d'embrayage selon une quelconque des revendications la*, 
caracterise en ce que la masse d'inertie (1*, 19) est montee rotative mais 
axialement fixe sur un carter (20) d'un systeme de debrayage (18). 

6. Ensemble d'embrayage selon la revendication 5, caracterise en ce 
5 qu'un disque d'embrayage supple mentaire (29, 30) est dispose solidairement en 

rotation sur J'arbre primaire de boite de vitesses (9) entre le carter (20) du 
systeme de debrayage (18) et la boite de vitesses (3), disque qui forme 
radialement a 1'exterieur du carter (20) au moins une face de friction avec la 
masse d'inertie (14, 19). 

10 7. Ensemble d'embrayage selon une quelconque des revendications 1, 2 

et * a 6, caracterise en ce qu'une bobine electromagnetique (33) est montee 
sur la boite de vitesses (3) concentriquement a l'arbre primaire de boite de 
vitesses (9), en ce qu'un plateau de pression supplementaire (35) est monte 
solidairement en rotation mais axialement depiagable par l'intermediaire de 

15 brides (36) sur la masse d'inertie (19), a distance de cette bobine, et en ce 
que le disque d'accouplement supplementaire (30) est dispose entre ces 
deux elements. 

8. Ensemble d'embrayage selon une quelconque des revendications 1 et 3 
a 6, caracterise en ce qu ! il est prevu sur la boite de vitesses (3), 

20 concentriquement a l'arbre primaire de boite de vitesses (9), un organe de 
debrayage supplementaire (39, 41, 42, 44) actionnable hydrauliquement, qui 
peut etre deplace en direction de la masse d'inertie (14), et en ce que sont 
disposes entre la masse d'inertie (14) et 1'organe de debrayage 
supplementaire, en partant de la masse d'inertie, le disque d'embrayage 

25 supplementaire (29) et un plateau de pression supplementaire (37), le plateau 
de pression supplementaire (37) etant, par l'intermediaire de brides (38), fixe 
solidairement en rotation mais depia^able axialement sur la masse d'inertie. 

9. Ensemble d'embrayage selon la revendication 8, caracterise en ce que 
1'organe de debrayage supplementaire est constitue d'un piston annulaire (39, 

30 44) monte dans un carter d'organe de debrayage supplementaire (40), piston 
qui agit au moyen d'elements roulants (41) sur une bague de roulement 
circulaire (42), un ressort de precontrainte (43) assurant l'appui constant de la 
bague de roulement (42) contre le plateau de pression supplementaire (37). 

10. Ensemble d'embrayage selon la revendication 9, caracterise en ce 
35 qu'une force de ventilation exercee par les brides (38) est superieure a la 

force du ressort de precontrainte (43). 
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